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Sevgili Havacilik Tutkunlar: ve
Gelecegin Gokyiizii Mimarlari,

Havacilik; yalnizca riizgari yaran
kanatlardan, giiclii jet motorlarindan
ya da gokytiziinii siisleyen zarif
siliietlerden ibaret degildir. Havacilik;
ardinda her bir saniyenin hayati 6nem
tasidig1 kusursuz bir disiplin, siirlar

her giin yeniden cizilen ileri
miihendislik ve diinyanin dort bir
yaninda ayni anda atan binlerce
kalbin ortak emegini barindiran
devasa, yasayan bir ekosistemdir.

Bir yolcunun terminal kapisindan
iceri ilk adimim attig1 andan
tekerlerin pistten kesilip bulutlarin
lizerine tirmandig1 o biiyiileyici ana
kadar isleyen bu hassas
mekanizmanin perde arkasini
aralamak, bu dergiyi hazirlarken
attigimiz her adimin temel
motivasyonu oldu.

Cogu zaman yalnizca kalkis ve inis anlarina
odaklanilan bu sektoriin goriinmeyen
kahramanlari vardir. Apronun kizgin
sicaginda ya da dondurucu sogugunda ucagin
bakimini tamamlayan bir teknisyen, kulede
saniyeler icinde kritik kararlar alan bir hava
trafik kontrolorii, hava durumunu en ince
ayrintisina kadar analiz eden bir dispecer ve
kabinde yolcularin hem konforunu hem de
can giivenligini temin eden ekipler...

Iste bu dergi, havaciligi sadece goriinen
yiiziiyle degil, o carki durmaksizin dondiiren
tiim bilegenleriyle ele alma arzusunun bir
triintdir.



En biiyiik onceligimiz; ozellikle iiniversite siralarinda havacilik egitimi
alan gen¢ meslektaslarimiz, sektore goniil veren 6grenci arkadaslarimiz
ve gelecegin yoneticileri icin hem teknik sorulara rehberlik edecek
giivenilir bir kaynak hem de mesleki vizyonlarini genisletecek bir
pusula sunmaktir. Clinkii cok iyi biliyoruz ki bugiin yalnizca bir yolcu
merakiyla, hayran dolu gozlerle adimladigimiz havalimanlari; yarin
kokpitten operasyon kontrol merkezine, hangarlardan hava sahasi
yonetimine kadar bizzat kendi izlerinizi birakacaginiz kariyer
alanlarimiz haline gelecek.

Hazirladigimiz sayfalarda sadece temel teorik bilgileri degil;
suirdiiriilebilir havacilik yaklasimlarini, yapay zeka ve dijitallesmenin
sektore getirdigi yeni kurallari, tarihe gecmis efsanevi ucus hikayelerini
ve sektor profesyonellerinin sahadan aktardigi ilk elden deneyimleri
bulacaksiniz. Teorinin sahadaki gerceklikle nasil harmanlandigini
gordiikce, havaciligin yalnizca bir meslek degil, yliksek disiplin ve tutku
gerektiren bir yasam tarzi oldugunu cok daha net hissedeceksiniz.

Her yeni sayfasinda bilginin, tutkunun ve emegin izlerini tasiyan bu
yayinin, havacilik kiiltiiriini hep birlikte biiyiittiigiimiiz dinamik bir
platforma dontlismesini arzuluyoruz. Simdi arkaniza yaslanin,
zihninizi gokylizliniin sonsuzluguna acin ve kemerlerinizi baglayin;
havaciligin bilinmeyen derinliklerine dogru ilham verici bir kesif
yolculuguna cikiyoruz.

Rotamiz daima acik, tirmanisimiz kesintisiz, irtifamiz yiiksek olsun.
Keyifli okumalar ve emniyetli ucuslar dilerim.

Giul Zambak
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Hic¢ diistindiin mii havacilik bu
konuma nasil geldi ?

Havacilik, insanhigin gokyiiziine duydugu merakla baslayan ve
zamanla diinyanin en onemli ulasim alanlarindan biri haline
gelen biiyiik bir gelisim hikayesi ve tutkusudur. Peki kimlerle
basladi bu tutkunun yolculugunu? Wright Kardesler...




nsanhgm gokyiiziine ulasma hayali, ylizyillar 17 Aralik 1903’te, ABD'nin Kuzey Carolina

boyunca bircok kisinin ilgisini ¢ekti. Ancak bu eyaletindeki Kitty Hawk yakinlarinda, motorlu ve
hayalin gercege doniismesinde Wright Kardesler, kontrollii ucuslarini gerceklestirdiler. Orville Wright'in
Orville ve Wilbur Wright, 6nemli bir doniim noktas1 kullandig1 ucak yaklasik 12 saniye havada kaldi ve 36
oldu. Bisiklet iireticisi olan kardesler, ucusun nasil  metre civarinda yol aldi. Aym giin kardesler birkac ugus
kontrol edilebilecegini arastirarak yillarca deneyler ~ daha gerceklestirdi ve en uzun ucus yaklasik 59 saniye
ve testler gerceklestirdi. stirdii.

Imkansz giriineni bagarmak havacisgin ilk kuraldsr
~Wiight Kardegler
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Ucaklar ilk kez savaslarda yaygin bicimde
kullanilmaya bagladi. Bu donem, ucak
teknolojisinin hizla gelismesine ve daha
giiclii, hizh modellerin ortaya cikmasina
neden oldu.

Savas sonrasinda ucaklar yalmzca askeri
amaclarla degil, yolcu ve posta tasimacihiginda
da kullamlmaya baslandi. ik hava yollar ve
diizenli yolcu seferleri ortaya cikt.

Metal govdeli ucaklarin yayginlasmasi, daha
giicli motorlarin  gelistirilmesi ve ucus
teknolojisindeki ilerlemeler havacihigi daha

giivenilir hale getirdi

Jet motorlu yolcu wucaklarinin hizmete
girmesiyle havacilikta yeni bir donem basladu.
Ucaklar ¢ok daha yiiksek hizlara ulasirken
kitalar aras1 yolculuklar daha kolay hale geldi.

Biiyiikk kapasiteli yolcu ucaklarinin ortaya
cikmasiyla hava ulasimi daha genis kitlelere
ulasti. Havayolu tasimaciligl, uluslararasi
seyahatin en onemli parcalarindan biri haline
geldi.

Bilgisayar teknolojilerinin gelismesiyle ucaklarin
kokpitleri, navigasyon sistemleri ve hava trafik
yonetimi biiyiik olciide degisti. Havacilik sektorii
kiiresel oOlcekte biiyiidii ve milyonlarca insanin
giinliik ulagim aginin parcasi oldu.

Giiniimiizde ucaklar daha sessiz, yakit acisindan
daha verimli ve teknolojik hale geliyor. Yapay zeka,
gelismis navigasyon sistemleri, stirdiiriilebilir
yakitlar ve elektrikli/hidrojen destekli ucus
teknolojileri gelecegin havacihigini sekillendiriyor.




RAYMONDE DE LAROCHE

Diinyarin itk Kadin Pilotlarindan Oncti Bir Isim
AL .

G

Kimdi?

Asil ad Elise Deroche olan Raymonde de Laroche, 22 A§ustos 1882'de
Paris'te dogdu. Havaciliga biyiik ilgi duydu ve donemin {nlii
havacilarindan Charles Voisin tarafindan ugus egitimi ald.

Pilot olmadan 6nce oyunculuk ve sahne sanatlariyla da ilgileniyordu.
Havaciliga bagladiktan sonra ise “Barones de Laroche” adiyla tanindi.

o~

Havaciliga ilk Adimi
Laroche, 1909 yilinda ugus egitimine bagladi. ilk ugus deneyimlerinden
kisa stire sonra ugagi kullanma konusunda kendini gelistirdi.
8 Mart 1910'da pilot lisansini almasiyla havacilik tarihinde bir ilke imza
atti.

Raymonde de Laroche, Fransa'da dogan ve
havacilik tarihine gegen 6ncdii bir kadin
pilottur. 8 Mart 1910'da Fransiz Aero Club
tarafindan pilot lisansi verilerek diinyada pilot

_ Baganlan lisansi alan ilk kadin oldu. Bu basari,
Pilot lisansi alan ilk kadin oldu.
kadinlarin havacilikta profesyonel olarak yer
Havacilik yarismalarina katild. e . .
Avrupa'da cesitli ugus gésterileri gerceklestirdi. almasinin 6nind agan 6nemli bir doniim
Kendinden sonra gelen kadin pilotlara ilham verdi. noktasiydi.

Sadece Bir Pilot Degildi

Raymonde de Laroche'un 6nemi yalnizca ilk

kadin pilot olmasi degildi. O dénemde
havacilik son derece yeni ve tehlikeli bir alan

olmasina ragmen ugmayi segti. Boylece
kadinlarin da pilotluk yapabilecegini
gostererek havacilik tarihindeki toplumsal
sinirlarin asilmasina katkida bulundu.

Trajik Sonu
Raymonde de Laroche, 18 Temmuz 1919'da
Fransa'daki Le Crotoy yakinlarinda
gerceklestirilen bir ugus sirasinda meydana
gelen kazada hayatini kaybetti. 36 yasindaydi.

Havacilik tarihindeki mirasi: Raymonde de Laroche, gokytziine ¢ikan ilk kadinlardan biri olarak kadinlarin
havacilik sektériinde yer alabilecegini gosterdi. Bugiin kadin pilotlarin gokyiiziinde yer almasinda onun gibi
oncdilerin biraktigi mirasin énemli bir yeri var.
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Tiirkiye'nin Yalova ilinde egitim ucusu gerceklestiren Hava
Kuvvetleri Komutanligi'na ait F-16 tipi savas uc¢agi, egitim
ucusu sirasinda, Ciftlikkdy sinirlarindaki 18. Ana Us
Komutanlig1 yerleskesinin hemen yaninda kaza kirima ugrada.
Olayin ardindan bolgeden yogun siyah dumanlar yiikseldi.
Edinilen bilgilere gore pilot, firlatma koltugunu kullanarak
ucaktan ayrildi ve kazadan sag kurtuldu.



Ucusta Korku Dolu

Anlar:RYANAIR
Ucusunda Pencere

Yerinden Cikti!

10.07.2026

PENCERE YERINDEN GIKINCA YASANANLAR

Selanik'ten Almanya’ya ug¢an Ryanair ugaginda, kalkigtan
yaklasik 10 dakika sonra bir yolcunun yanindaki pencere
yerinden ¢iktl. Yaganan ani basing kaybiyla yolcu disar dogru
cekilirken, bagka bir yolcu bacaklarindan tutarak onu yaklasik
5 dakika boyunca tuttu.

Ucak 2.700 metre algalarak geri dondu ve glvenli sekilde inis
yaptl. Pencereden disari ¢ekilen 61 yasindaki yolcu,
suirttinmeye bagl yaniklar nedeniyle hastanede tedavi altina
alindu.



Diyorsan

Iste Sana Gore

Meslekler

3. UCAK BAKIM VE
TEKN(IK
Ugak Bakim Teknisyent
Ucak Bakun Méitendisi
Ucak Bakun Teknikeri
Avigonik Teknisyen
Motor Bakum Teknisyent
Hat Bakwn Teknisyens
Hangar Bakwn Tebnisyent
Bakun Planlama Uzmant

Usuga Elveriglilik Uzmarn

% HAVACILIK

Tarayrer Personel
X-Ray Operatord
Givenlit Kontrol Personeli
Havacdk Givenligi Uzman
Havacilk Givenligi
Deneteisi
Ugug Emniyeti Uzmars
Safety Manager
Kalite Givence Uzmara
Risk Yonetimi Uzmar

"Bende Go
Insaniyim"

GUVENLIGI VE EMNIYET(
Havacilil Givenlit Personeli

uzu

4. HAVALIMANI VE
UCUS OPERASYONLAR(
Havalimar: Operasyon
Uzmarn:
Havalimarn (gletme Uzmar
Ugug Harekdt Uzman
Flight Digpatcher
Ugug Planlama Uzmare
Aprorn Memura
Ramp Operasyon Personeli
Operagyon Kontrol Uzman
Slot Koordinasyon Uzman
Sefer Planlama Uzman:

8. ACIL DURUM
VE KURTARMA
ARFF Memuru
ARFF Seft
Havaliman: (tfaigecist
Kurtarma Personelt
Acil Durum Operasyon
Personeli
Acil Daram Planlama
Uzmaru
Kriz Yonetimi Uzmaru
Wildlife Control

Personelt

VIP Yolcu Hizmetleri Persorel

s

1 UCUS EKiBI
Pilot
Kaptan Prlot
(kiner Pilot
Helikopter Prlotu
Balon Pilotu
Ugug Ogretmeni
Kabin Memuru
Kabine Amird
Kabin Egitment

5 YOLCU VE YER
HIZMETLER(

Yoleu Hizmetleri Memuru
Check-in Gorevilisi
Boarding Gorevlisi

Gate Agent
Transfer Gorevlisi
Bagaf Hizmetleri Personeli
Kagip Bagaj Personelt

PRM Yoleu Hizmetlers
Personeli
Ramp Agent
Marshaller
Pushback Operatori

9. YONETIM,
TICARET VE DESTEK
(nsan Kaynaklare Uzmane
Finans Uzmary
Muatasebecr
Hukuk Migaviré
Pazarlama Uzmarn
Satig Uzmant
Difital Pazarlama Uzman
Halkle (ligkeler Uzmarn
Migteri (ligkeleri Uzmarn
Satwe Alma Uzmara
(s Geligtirme Uzmar
Proje Yoneticisi
Gelir Yonetimd Uzmarn
Ticari (gletme Uzmarn

l Ozmaru

2. HAVA TRAFIK VE
SEYRUSEFER
Hava Trafik Kontrolord
Kule Kontrolori
Yaklugma Kontrolori
Saka Kontrolori

AN Uzmaru ‘
ATSEP
Radar Uzmar
Seyrisefer Sistemlers

X

-

6. HAVA KARGO VE
LOJISTIK

Kargo Operasyon Uzmara
Kargo Kabul Personelr

Kargo Plandama Uzman
Kargo Depo Personel

Kargo Satiy Uzman:
Kargo Dokiimantasyon Uzman

ULD Kontrol Personel

Kargo Yiikleme Personeli

Lojistik Uzman
Giimrik Operasyon Uzman

Tedarik Zincird Uzmarn

10.  MUHENDISLIK,
URETIM VE TEKNOLOJ(
Ugak Miitrendisi
Havacilk ve Uzay Mdikendist
Avigonik Mithendisé J
Elelitrit-Eleltronit
Miitrendisi -
Mateine Miterdis |
Yazilum Miitrendis
Sistem Meitendist
Ar-Ge Miitrendis
Test Mitendise
(HA Prlotu
(HA Sistemleri Mitendis
Yapay Zekd Mikendist
Veri Analistt
Sther Givenlit Uzmarn:
Havaclile (T Uzmara
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Pilotlar Ne Yapar? =
Pilotlar, yolcu ve yiik ugaklarim giivenli bir
sekilde ucurur. Ucus 6ncesinde hava
durumunu, ucus planinm ve ucagin teknik
durumunu kontrol eder; ucus sirasinda ucagy
yonetir ve hava trafik kontroliiyle iletisim
kurarlar. Beklenmedik durumlarda dogru ve
hizh karar vermek de pilotlugun 6nemli bir
parcasidir.

Calisma Diizenleri Nasildir?
Pilotlarin calisma saatleri klasik 09.00- %
17.00 diizeninden farklidir. Gece uguslari, ¥
hafta sonlari ve resmi tatillerde
calisabilirler. Calisma programlari ugus
planlarina gore hazirlanir ve ugus sureleri
ile dinlenme siireleri belirli kurallara
baglidir.ara baglidir.

Pilotlarda Hangi Ozellikler Olmali?
Guclu iletisim becerisi
Hizli ve dogru karar verebilme
Sorumluluk bilinci
Takim calismasina yatkinlik

Stres altinda sakin kalabilme / é
Dikkat ve konsantrasyon a mefe
iyi seviyede ingilizce QMA 90k8 )

Havaciliga ve teknolojiye ilgi

Pilotlugun Avantajlari
Farkli tilke ve sehirleri gorme
Uluslararasi ¢alisma imkani
Kariyer gelisimi ve uzmanlasma
secenekleri
Havacilik sektoriinde prestijli bir
meslek
Deneyim ve sirkete gore yliksek gelir
potansiyeli

Pilot Olmak i¢in Ne Okunmali?
Pilot olmak icin tiniversitelerde Pilotaj bolumii
okunabilir. Bunun disinda havayollarinin CADET
(Cadet Pilot) programlarina basvurarak da
pilotluk egitimine baslanabilir.
CADET programlarinda secilen adaylara gerekli
teorik ve ucus egitimleri verilir. Programin
sartlarina gore egitim masraflari sirket tarafindan
karsilanabilir veya farkli bir finansman modeli
uygulanabilir.




7 Pilot A.C..C.. v
e meraklan qdemgoruz
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ULUSLARARASI

- HAVALIMANI




Gokyliziiniin Kiresel Kavsagt:
Atlanta Havalimani

Stratejik Konum ve Ulagim Giicii

Kuzey Amerika Erisimi: Cografi konumu
sayesinde, ABD niifusunun yaklagik %80/ine 2
saatlik bir ucus mesafesindedir. Bu durum
havalimanmni iilkenin ana aktarma kapisi yapar.

Delta Air Linesn Kalbi: Diinyanin en biyiik
havayolu sirketlerinden biri olan Deltanin ana
operasyon merkezidir

Diinyanm En islek Havaliman:

Yolcu Trafigi1998'den bu yana (pandemi
donemi haric) her yil 100 milyondan fazla
yoleuya ev sahipligi yaparak "diinyanm en
islek yoleu havalimam" unvanini araliksiz
korumaktadir.

Ucus Operasponlar: Giinde ortalama
2.700'den fazla inig-kalkis gerceklesir.

Terminal ici Deneyim ve Sanat

The Plane Train: Terminaller ve uzaktaki7
concourse (A, B,C, D, E,F, T) arasinda
yolculart dakikalar iginde tagtyan, yeraltinda
calisan tamamen otomatik bir metro
sistemidir.

Dev Viiriiptis Tiinelleri: Concourselar
arasindaki yeralt gecitleri: interaktif yagmur
ormani simiilasyonlari, Zimbabve tas
heykelleri ve Atlanta tarihini anlatan daimi
sergilerle donatilmistir.

Mimari ve Altyapi Ozellikleri

Kuzep Amerikanm b Viiksek Kulesi: Yaklagik 12 metre
(398 ft) yiiksekligindeki hava trafik kontrol kulesi, Kuzey
Amerika'nin en yiiksegi, diinyanm ise en yiiksek
dordiincii kulesidir.

J Paralel Pist: Birbirine tamamen paralel uzanan bes dev

piste sahiptir ve ayni anda coklu inig-kalkis operasyonu
yapabilecek nadir altyapilardan biridir.

Pist Altindan Gecen Otoyol: 5. pistin altindan yogun bir
eyaletler arast otoyol (1-285) gecmektedir.
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Cevabini diigiin diger sayfada
kontrol et:)



Kaldirma Kuvveti (Lift):
Kanat profilinin
geometrik yapisi

sayesinde, kanadin Ust
ylizeyinden gegen hava
akimi hizlanir ve basing
diser (Bernoulli
Prensibi). Alt ve Ust
ylizey arasindaki basing
farki ile hlicum agisininn
yarattigar sirktlasyon,
ugadi yukari dodru
kaldiran dikey kuvveti
Uretir.

Agrrirk (Weight /
Gravity):
Ugagin bos agirlida,

yakit, yolcu ve kargo
kitlesine etki eden yer
¢ekimi kuvvetidir. Ugadin
agirlik merkezi (center of
gravity) lzerinden
dogrudan yer kiirenin
merkezine dogru etki eder;
tirmanis ig¢in kaldirma
kuvveti tarafindan
dengelenmelidir.

Itki (Thrust):
Motorlarin (turbofan,
turbojet veya turboprop)
termodinamik gevrimle
Urettigi ve Newton'un
Uglincli hareket yasasi
(etki-tepki) uyarinca
ugagr ileriye dogru sevk
eden kuvvettir. Kanatlarinf %
- Sgkaldirma Uretebilmesi igin
i gereken badgil ruzgar
hizini sadlar.

Siiriikleme (Drag):
Hava aracinin gdévde, kanat
ve kontrol ylizeylerinin
havayla slrtlnmesinden ve
basing farkindan dogan
| parazit direng (parasitic

drag) ile kaldirma
X kuvvetinin dogal bir
| sonucu olarak ortaya ¢ikan
indiklenmis direncin
(induced drag) toplamidir.
Harekete zit yonde etki
eder.

HIOD XDAUOMX
NC UO0O0CHUOMOHG)

Kisaca bu dort kuvvet sayesinde ucak gokytzinde su sekilde tutunur ve ucar:
Motorlarin urettigi itki kuvveti ucagi ileri dogru iterken, kanatlarin tizerinden
hizla gecen hava basing fark: yaratarak ugag: yukar: kaldiran kaldirma
kuvvetini dogurur.

Bu yukar1 yonla gii¢ yer ¢ekiminin yarattigl devasa agirlig: alt ederken;
motorlar ayn1 zamanda havanin ugagi geriye ¢eken stirikleme direncini kirar.
Duiz ve sabit bir seyir ucusunda kaldirma agirliga, itki ise stiriklemeye tam
olarak esitlendiginde yuzlerce tonluk celik gévde adeta gorinmez bir hava
yastig1 uzerinde kusursuz bir dengede stiztliir. Pilotlarin kontrol ytizeyleriyle
bu kuvvet dengesini degistirmesi ise ugcagin yukselmesini, alcalmasini ve yon
degistirmesini saglar.



Pihiii, sen bu
kafayla ugabiliyorsan
hersey ucar.

koca demir
yidini nasil
ugabmror
hic akhm
almiyor
vallaa...

UGAK KORKUSU S O .
OLDUGU IGIN MECBUR S NAPIYO 07
BUNU TERCIH e INiS iZNi Mi

isTiYO?

DEMEK OVYLE...
LK UCAKLA
GELIYORUM "/




Ucak camlarindaki kiiciik
delik ne ise yariyor?
Yolcu camlarinda
gordigimuiz kiicuk delik,
cam katmanlari arasindaki
basing dengesine yardmci
olur. Ayni zamanda camin ic
ylzeyinde bugulanma@
azaltmaya katki saglar*.‘\‘

Ucus sirasinda kabin
isiklar: neden karartiiyor?
Ozellikle gece kalkis ve
inislerinde isiklarin
azaltimasinin dnemli bir
nedeni, gdzlerin disarida

dtsUk sk seviyesine
alismasini saglamak ve a
durumda disariyi/kagl
yollarini daha kolay fan
edebilmektir.

Ucak kapilari neden iceri
dogru acilmiyor?

Yolcu ucaklarinin kapilari, kabin
basinci nedeniyle ucus
sirasinda acilmalarini
Onleyecek sekilde tasarlanir.
Baz kapilar aclmadan 6nce
iceri dogru hareket ettiriimek
yerine 6zel bir mekanizma ile
acllir.

Ucaklar yildirim
carpmasina karsi
tasarlanir.
Ucaklarin yldirm almas
oldukca sasirtici olsa dé
ucaklar buna karsi
tasarlanmistir. Yildirimin
etkisinin ucak Uzerinden
guvenli sekilde ilerlemesinis
saglayan tasarim ozellikl
bulunur.

Bazi ucuslar haritada egri
goriiniir ama ashnda en kisa
rotayiizler.

Dinya diuz olmadidi icin kire
Uzerindeki en kisa rotalar duz
bir haritada bazen kavisli
gorunur. Bu rotalara great-

ircle route denir.
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1. Neden havacilik?
Cunki havacilik
surekli gelisen,
insan1 ve teknolojiyi
bir araya getiren
cok dinamik bir
alan.

2. Havacilikta en sevdiginiz alan ne?

Insan faktorleri ve havacilik
psikolojisi. Ozellikle insan

davraniglarimin emniyete olan etkisi

ilgimi ¢ekiyor.

8. En sevdiginiz havacilik terimi

hangisi?
Emniyet. Ciinkii havacilikta

Akademisyenin goziinden

4. Bir havacihik 6grencisinde olmazsa
olmaz nedir?

Merak ve 6grenme istegi. Cinka
havacilikta 6grenmenin hicbir zaman

bittigini distinmityorum.

5. Ogrencilere tek tavsiyeniz ne
olurdu?
Sadece diploma almaya degil,

yaptigimiz hemen hemen her
seyin temelinde emniyet var.

gercekten meslegi 6grenmeye ve
kendinizi gelistirmeye odaklanin.

Sivil havacilik- kabin hizmetleri
ogrencisinden

Neden Havacilik?
Kiigtikliigimden beri gokytiziine
karsi birilgim var. Bu yiizden bu

meslegi yapmayi ok istiyorum. Ayni
zamanda bu meslegin bana uygun
olmasi, diinyada ve tilkemizde yeni
yerler gorme ve kesfetme istegim de
bu sektorii segmemde etkili olan
faktorler arasinda

Yeni Baslayacaklara Tavsiyen Ne?
Universite sadece derslerden ibaret
degil. Sosyal aktivitelere katilmayi
ve béltimiiniiziin kultiplerine tiye
olmayi bence kesinlikle unutmayin.
Hem kendinizi gelistirmek hem de
tniversite hayatinin tadini
¢ikarmak icin derslerin yaninda
sosyal hayatiniza da zaman ayirin.

Boliimiinde en sevdigin ders

Sivil hava ulastirma Isletmeciligi
ogrencisinden

nedir?

En sevdigim dersler, Temel
Harekat ve Ramp ile Temel Ucak
ve Ugus Bilgisi dersleri. Motorlu
tagitlara olan ilgim sayesinde bu
iki dersi kendime daha yakin
gorliyorum. Bu nedenle diger
derslerime kiyasla bu dersler
benim igin daha 6n planda.

En Zorlandigin Konu?
Aslinda 6grenim agisindan gok
da aman aman zorlandigim bir

konu olmadi. Ancak illaki bir
konu s6ylemem gerekirse,
Temel Harekat ve Ramp
dersindeki kodlamalar
diyebilirim.

Neden havacilik?
Masa basi sikici bir iste
bittin glin oturup clirimek
istemedim; is yerinde
ortamin hareketli olmasi,
stirekli bir akis olmasini
istedigim icin.

En zorlandigin konu?
Meteoroloji kodlari, hava
basinci/riizgar hesaplari

gibi teknik ve sayisal

detaylar.

Bolimuinde en sevdigin ders
ne?

Havacilik Giivenligi gibi. Kafa
yormayan, giinliik hayattaki
mantikla bile rahatca
gegilebilen ve hocanin gok
kasmadig dersler.

Yeni baslayacak 6grencilere bir
tavsiyen?
ingilizceyi sakin son ana birakmasinlar,
derslerde dinleyip gegmek yetmiyor. Bir
de sinav haftalan gelmeden notlar
erkenden toparlamak gok 6nemli
clinkii son giin uykusuz kalmak
gekilmez hale geliyor.

Sivil hava ulastirma isletmeciligi
ogrencisinden

Neden havacilik?
Havaciligin bir ok avantaiji

olmast , farkli dillere ilgi duyma,

farkli rotalar gérme

Boliimiinde en sevdigin ders ne?
Ugus operasyon dersimiz olabilir,
Clinkii gerek akademisyenimiz
gerek dersin isleyisi bana gore
gayetiyiydi.

Yeni baslayacak 6grencilere bir
tavsiyen?

Mutlaka ingilizce bilmeleri,6grenmeyi

ertelememeleri gerektigi. Eger
biliyorlarsa da ek dil 6grenmeye
calissinlar.

En zorlandigin konu?
ingilizce kesinlikle.
Gegmisim olmadigindan
otiirli ok zorlandim.




(Geleceiin Kanatlar:

Sivil havacihk- kabin hizmetleri
ogrencisinden

Bolimiinde en sevdigin ders ne?
Neden havacilik? Havacilik emniyeti ve giivenligi dersini
Diger sektGrlere nazaran daha iyi diger derslere nazaran sektoriin 6zeti gibi
ucretlendirme, yan haklar oldugundan 6tiirii daha gok seviyorum

En zorlandigin konu?
ingilizcemi gelistirmek cogu
arkadasimda oldugu gibi beni de

zorlayan konulardan birisi

Yeni baslayacak 6grencilere bir tavsiyen?
Dilinizi gelistirmeye bakin eger biliyorsaniz
ikinci bir dil daha eklemekte fayda var.

-
Sivil hava ulastirma Isletmeciligi
ogrencisinden
Neden havacilik? Yeni baslayacak 6grencilere bir tavsiyen?
Ait oldugum yer havacilik gibi Tabii dilde 6nemli ancak sektor dinamik oldugundan
et 5 o et [ e M dolayi canli,dinamik,kendini gelistiren insanlar sever.
st (e ok a.ylm' waS.a Bundan dolay sertifika,etkinlik,kuliip gibi seylere katilim
basinda olmak bana gore degildi. saglamakta fayda var.
Bolimiinde en sevdigin ders ne? &
_ conmEnaeen SVl el En zorlandigin konu?
Biitlin dersler benim icin gok degerli sevdiren 9 .
hocalarim sagolsun amailla birisini segmem Derslerde zorlandigim hi¢ olmadi
gerekiyorsa derslerde aktif olabildigim Temel yeterince anlamaya odakli olunca
hiarstatveRe et zorlanacak cokta bir sey yok bence.
y
'f
Sivil havacihk- kabin hizmetleri h '
ogrencisinden
Neden havacilik?
Havacilik benim icin her seyden 6nce biyiik bir tutku. Boliimiinde en sevdigin ders?
Vardiyali calisma saatleri ve fiziksel temposuyla Derslerin cogu keyifliydi ancak dogrudan
zorlayici bir alan oldugu icin bu meslegi gergekten mesleki pratige odaklandig igin en ok ilgimi
severek ve yiirekten yapmak gerekiyor. ceken ders Yolcu Hizmetleri oldu.

o} ?
En zorland IgIn konu? Yeni baslayacak 6grencilere bir tavsiyen?
Su anicin genel havacilik Verebilecegim en dnemli tavsiye kesinlikle dil
konularinda beni belirgin §ekilde egitimine odaklanmalari olur. Ne kadar ileri seviye

l szelbiral Imad ve ne kadar gok gesitli dil bilirseniz, sektorde o
Zorlayan ozel bir alan olmadi. Kadar 6ne gecersiniz.
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ARANACAK KELIMELER

J HAVACILIK
J TUTKU

() TAKEOFF
(J KULE

(J APRON
() KABIN

(J SKYWARD

() PIST
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istanbul’dan New York'a uzanan TKOO1 sefer sayili ucusumuzda, Boeing 777-
300ER ucagdimizla irlanda kiyilarini geride birakip Kuzey Atlantik rotasina yeni
girmistik. 34.000 feet irtifada, altimizda uzanan sonsuz okyanusun Uzerinde her
sey olagan seyrinde ilerliyordu; hava acik, hafif bir karsi rGzgar disinda gokyuzu
sakindi. Ucagin depolari New York'a varacak ve fazlasini karsilayacak tonlarca

yakitla doluydu.

Tam okyanus derinliklerine acilmak Uzereyken, sol kanat hizasinda aniden
beliren yogun bir kus suUrusuyle saniyeler icinde temas yasandi. Kokpiti sarsan
sagir edici bir patlama sesini, govdeyi titreten siddetli bir sarsinti izledi. Sol
motordan yukselen duman kokusu kabin havalandirmasina ulasmadan once,
onumuzdeki ekranlar pes pese kirmizi ve kehribar rengi ikazlarla doldu: ENG 1
FAIL, asiri titresim, sol kanat hucum kenarinda yapisal hasar ve hidrolik sistem

basing kaybl.

Okyanusun ortasinda, devasa bir agirlikla tek motora kalmistik. 140 deniz mili
gerimizde irlanda’'nin Shannon Havalimani, 420 deniz mili kuzeyimizde ise
izlanda'nin Keflavik Havalimani vardi. Her iki meydanda da hava acikti, ancak

mevcut agirlhigimiz ucagin guvenli inis sinirlarinin ¢cok Uzerindeydi.

Oturdugun sol koltukta ucagin kontrolu tamamen sende. Bu kritik tabloda

ucagi ve yolculari emniyete almak icin sirasiyla nasil bir yol izlerdin?

instagram ve Tiktok hesaplarina cevabini yazarak bir sonraki sayida kendi
cevabint SKYWARD'da gorebilirsin!
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Tiktok;skywardmag

Instagram;skywardm1

Ilgi ceken bilgiler

Bir sonraki sayida olmak
igin yapilan etkinlikler
Daha nicesi instagram ve
tiktok sayfasinda
bulunmakta

Takip edip bildirimleri
ag ve her seuyden
haberdar ol!

Havadan ve havacilikta
vazgecme :)



KAYNAKCA

BILGI VE ICERIK KAYNAKLARI

1. Smithsonian National Air and Space Museum - Wright Kardesler ve 1903 Wright Flyer hakkinda bilgiler.
https://airandspace.si.edu/collection/1903-wright-flyer

2. World Air Sports Federation (FAI) - Raymonde de Laroche hakkinda bilgiler.
https://www.fai.org/news/celebrating-international-womens-day-8-march-1910-raymonde-de-laroche-becomes-first-woman-earn

3. Anadolu Ajansi - Yalova’da meydana gelen F-16 kazasi hakkinda haber.
https://www.aa.com.tr/

4. Anadolu Ajansi — Ryanair ugusunda meydana gelen pencere olayi hakkinda haber.
https://www.aa.com.tr/en/world/probe-finds-engine-debris-smashed-ryanair-window-partially-sucked-passenger-out/4027222

5. NASA Glenn Research Center — Ugagin dort temel kuvveti: kaldirma, agirlik, itki ve surukleme.
https://wwwl.grc.nasa.gov/beginners-guide-to-aeronautics/four-forces-on-an-airplane/

6. NASA Glenn Research Center — Ucgus sirasinda kuvvetlerin dengesi.
https://wwwl.grc.nasa.gov/beginners-guide-to-aeronautics/four-forces-on-the-flyer/

7. Federal Aviation Administration (FAA) — Ucaklarin yildirim etkilerine karsi korunmasi.
https://www.faa.gov/

8. Hartsfield-Jackson Atlanta International Airport — Havalimani istatistikleri ve genel bilgiler.
https://www.atl.com/

9. Sivil Havacilik Genel Muadurligu (SHGM) - Pilotluk ve pilot lisanslari hakkinda bilgiler.
https://web.shgm.gov.tr/

10. International Air Transport Association (IATA) — Havacilik meslekleri ve yer hizmetleri hakkinda bilgiler.
https://www.iata.org/

11. International Civil Aviation Organization (ICAO) — Havacilik meslekleri ve kariyer alanlari hakkinda bilgiler.
https://www.icao.int/

GORSEL KAYNAKCASI

7. sayfadaki gorseller: Smithsonian National Air and Space Museum - 1903 Wright Flyer.
https://airandspace.si.edu/collection/1903-wright-flyer

8. sayfadaki gorseller: World Air Sports Federation (FAI) - Raymonde de Laroche.
https://www.fai.org/news/celebrating-international-womens-day-8-march-1910-raymonde-de-laroche-becomes-first-woman-earn

9. sayfadaki gorseller: Anadolu Ajansi — Yalova F-16 kazasi haber gérselleri.
https://www.aa.com.tr/

10. sayfadaki gorseller: Anadolu Ajansi — Ryanair ugusunda meydana gelen pencere olay!.
https://www.aa.com.tr/en/world/probe-finds-engine-debris-smashed-ryanair-window-partially-sucked-passenger-out/4027222

11. sayfadaki gorseller: IATA, ICAO ve SHGM - Havacilik meslekleri ve sektér alanlari.
https://www.iata.org/
https://www.icao.int/
https://web.shgm.gov.tr/
YAPAY ZEKA DESTEKLi GORSELLER

8. ve 13. sayfalardaki gorseller yapay zeka destegiyle hazirlanmistir.

Dergi icerisinde kullanilan bazi gorsellerin olusturulmasi ve diizenlenmesi asamalarinda yapay zekéa araglarindan yararlanilmistir.
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	İSTİKBAL GÖKLERDEDİR
	1914–1918 – I. Dünya Savaşı:
	Uçaklar ilk kez savaşlarda yaygın biçimde kullanılmaya başladı. Bu dönem, uçak teknolojisinin hızla gelişmesine ve daha güçlü, hızlı modellerin ortaya çıkmasına neden oldu.

	1920’ler–1930’lar – Sivil Havacılığın Başlangıcı:
	1930’lar–1940’lar – Teknolojik Dönüşüm:
	1950’ler – Jet Çağı:
	1960’lar–1970’ler – Havacılığın Kitleselleşmesi:
	1980’ler–2000’ler – Dijitalleşme ve Küreselleşme:
	2000’ler–Günümüz – Yeni Nesil Havacılık:


	RAYMONDE  DE  LAROCHE
	Dünyanın İlk Kadın Pilotlarından Öncü Bir İsim
	Kimdi?
	Raymonde de Laroche, Fransa'da doğan ve havacılık tarihine geçen öncü bir kadın pilottur. 8 Mart 1910'da Fransız Aero Club tarafından pilot lisansı verilerek dünyada pilot lisansı alan ilk kadın oldu. Bu başarı, kadınların havacılıkta profesyonel olarak yer almasının önünü açan önemli bir dönüm noktasıydı.
	💫 Sadece Bir Pilot Değildi
	Raymonde de Laroche'un önemi yalnızca ilk kadın pilot olması değildi. O dönemde havacılık son derece yeni ve tehlikeli bir alan olmasına rağmen uçmayı seçti. Böylece kadınların da pilotluk yapabileceğini göstererek havacılık tarihindeki toplumsal sınırların aşılmasına katkıda bulundu.
	🕊️ Trajik Sonu
	Raymonde de Laroche, 18 Temmuz 1919'da Fransa'daki Le Crotoy yakınlarında gerçekleştirilen bir uçuş sırasında meydana gelen kazada hayatını kaybetti. 36 yaşındaydı.
	Havacılık tarihindeki mirası: Raymonde de Laroche, gökyüzüne çıkan ilk kadınlardan biri olarak kadınların havacılık sektöründe yer alabileceğini gösterdi. Bugün kadın pilotların gökyüzünde yer almasında onun gibi öncülerin bıraktığı mirasın önemli bir yeri var.


	✈️ Uçuşta Korku Dolu Anlar:RYANAIR Uçuşunda Pencere Yerinden Çıktı!
	PENCERE YERİNDEN ÇIKINCA YAŞANANLAR
	"  Pilot A.C.C.    "

	İle merakları gideriyoruz
	1.💁 Kendinizden kısaca bahseder misiniz?
	Aslen Konya Seydişehirli olup eğitim hayatımı Antalya'da tamamladım. Akdeniz Üniversitesi'nde İşletme yüksek lisansı, Anadolu Üniversitesi'nde (Eskişehir Teknik Üniversitesi) Sivil Havacılık Yönetimi alanında doktora yaptım. Pegasus bünyesinde dokümantasyon uzman yardımcılığı görevinde bulunduktan sonra yaklaşık 9,5 yıl Akdeniz Üniversitesi'nde öğretim görevlisi olarak ders verdim. 2022 yılında pilotaj eğitimimi tamamlayarak Türk Hava Yolları bünyesinde Boeing 737 filosunda ikinci pilot olarak göreve başladım.
	2. 🎓 Pilotluk eğitim süreciniz nasıl geçti? Nereden mezunsunuz ve Sizi en çok zorlayan aşama hangisiydi?


	3. 🛫 İlk solo uçuşunuzda neler hissettiniz?
	İlk solo meydan turu uçuşunda kontrol hocasını indirdikten sonra pistten tek başıma havalandım. O zamana kadar hep yanınızda olan hocanın sağ koltukta olmadığını görmek çok farklı ve tarifsiz bir his. Uçağı tek başınıza indirmek zorunda olmanın getirdiği sorumluluk bilinci insanı adeta bir anda büyütüyor; kıdem atlamış gibi hissettiriyor ve o günden sonra duruşunuz, yürüyüşünüz bile değişiyor.
	4. 👨‍✈️ Pilotluk mesleğinin dışarıdan pek bilinmeyen en zor tarafı sizce nedir?


	6. 🧭 Uçuş sırasında beklenmedik bir durumla karşılaştığınızda nasıl bir yol izliyorsunuz?
	İlk olarak ani şok hissini (startle effect) kontrol altına alarak uçağın uçuş emniyetini sağlarız (aviate, navigate). Ardından varsa acil ezber adımlarını (memory items) uygular, sonra checklist üzerinden adım adım arızayı yönetiriz. Kokpitteki durum değerlendirmesinden sonra Operasyon Kontrol Merkezi (OCC), teknik ekip, kabin amiri ve yolcularla doğru, sakinleştirici bir dille iletişime geçeriz.

	7. 🤝 Kokpitte ekip çalışması sizce ne kadar önemli? Sevmediğiniz birisi yanınızda pilot olarak çalışsa bu duygunuzu ister istemez gösterir miydiniz?
	Ekip çalışması ve CRM hayati öneme sahiptir. Yanınızdaki meslektaşınızı kişisel olarak sevmek zorunda değilsiniz ancak kişisel duygular kesinlikle uçuş emniyetinin önüne geçemez. Standart Operasyon Usulleri'ne (SOP) harfiyen uyarak, profesyonellik ve nezaket sınırları içinde uçuşu emniyetle tamamlamakla yükümlüyüz.

	8. 🤖 Teknolojinin ve yapay zekânın gelecekte pilotluk mesleğini nasıl değiştireceğini düşünüyorsunuz?
	Lojistik, kargo ve dron taşımacılığında otonom sistemler hızla ilerlese de ticari yolcu taşımacılığında durum farklı. İnsanlar tek pilotlu veya tamamen yapay zekâlı bir yolcu uçağına binmek istemeyecektir. Güven algısı, altyapı ve regülasyonlar nedeniyle yapay zekânın yolcu taşımacılığında pilotların yerini alması çok uzun bir süre mümkün görünmüyor.
	9. Pilot olmak veya havacılık sektöründe çalışmak isteyen öğrencilere ne gibi tavsiyelerde bulunursunuz? Cadet programları bu yolda nasıl bir rol oynuyor?

	"Pilot olacağını biliyorsan kendini bu kadar yormana gerek yoktu." derdim. Yüksek lisans ve doktora yapmanın doğrudan hat pilotluğuna somut bir katkısı bulunmuyor. Yıllarca süren yoğun akademik çalışma ve sınav stresine girmek yerine doğrudan genç yaşta uçuş eğitimine başlamış olmayı tercih ederdim.

	10. 🌍 Bugünkü tecrübenizle kariyerinizin başına dönseydiniz, kendinize ne söylemek isterdiniz?

	ATLANTA ULUSLARARASI HAVALİMANI
	Gökyüzünün Küresel Kavşağı: Atlanta Havalimanı
	Stratejik Konum ve Ulaşım Gücü
	​Kuzey Amerika Erişimi: Coğrafi konumu sayesinde, ABD nüfusunun yaklaşık %80'ine 2 saatlik bir uçuş mesafesindedir. Bu durum havalimanını ülkenin ana aktarma kapısı yapar.
	​Delta Air Lines'ın Kalbi: Dünyanın en büyük havayolu şirketlerinden biri olan Delta'nın ana operasyon merkezidir
	Terminal İçi Deneyim ve Sanat

	​The Plane Train: Terminaller ve uzaktaki 7 concourse (A, B, C, D, E, F, T) arasında yolcuları dakikalar içinde taşıyan, yeraltında çalışan tamamen otomatik bir metro sistemidir.
	​Dev Yürüyüş Tünelleri: Concourse'lar arasındaki yeraltı geçitleri; interaktif yağmur ormanı simülasyonları, Zimbabve taş heykelleri ve Atlanta tarihini anlatan daimi sergilerle donatılmıştır.
	Dünyanın En İşlek Havalimanı
	​Yolcu Trafiği:1998'den bu yana (pandemi dönemi hariç) her yıl 100 milyondan fazla yolcuya ev sahipliği yaparak "dünyanın en işlek yolcu havalimanı" unvanını aralıksız korumaktadır.
	​Uçuş Operasyonları: Günde ortalama 2.700'den fazla iniş-kalkış gerçekleşir.
	Mimari ve Altyapı Özellikleri



	HAVACILIKTAN

	KISA
	BILGILER
	advertisement
	Hiç düşündünüz mü; yüzlerce tonluk bir ticari yolcu uçağı gökyüzünde nasıl tutunur ve dengede kalır?

	MERAKLARI

	GIDERIYORUZ
	Kaldırma Kuvveti (Lift):
	İtki (Thrust):
	Ağırlık (Weight / Gravity):
	Sürükleme (Drag):
	Kısaca bu dört kuvvet sayesinde uçak gökyüzünde şu şekilde tutunur ve uçar:
	Motorların ürettiği itki kuvveti uçağı ileri doğru iterken, kanatların üzerinden hızla geçen hava basınç farkı yaratarak uçağı yukarı kaldıran kaldırma kuvvetini doğurur.
	Bu yukarı yönlü güç yer çekiminin yarattığı devasa ağırlığı alt ederken; motorlar aynı zamanda havanın uçağı geriye çeken sürükleme direncini kırar.
	​Düz ve sabit bir seyir uçuşunda kaldırma ağırlığa, itki ise sürüklemeye tam olarak eşitlendiğinde yüzlerce tonluk çelik gövde adeta görünmez bir hava yastığı üzerinde kusursuz bir dengede süzülür. Pilotların kontrol yüzeyleriyle bu kuvvet dengesini değiştirmesi ise uçağın yükselmesini, alçalmasını ve yön değiştirmesini sağlar.
	Uçak camlarındaki küçük delik ne işe yarıyor?
	Yolcu camlarında gördüğümüz küçük delik, cam katmanları arasındaki basınç dengesine yardımcı olur. Aynı zamanda camın iç yüzeyinde buğulanmayı azaltmaya katkı sağlar.
	Uçuş sırasında kabin ışıkları neden karartılıyor?


	Özellikle gece kalkış ve inişlerinde ışıkların azaltılmasının önemli bir nedeni, gözlerin dışarıdaki düşük ışık seviyesine alışmasını sağlamak ve acil durumda dışarıyı/kaçış yollarını daha kolay fark edebilmektir.
	🌍 Bazı uçuşlar haritada eğri görünür ama aslında en kısa rotayı izler.

	Dünya düz olmadığı için küre üzerindeki en kısa rotalar düz bir haritada bazen kavisli görünür. Bu rotalara great-circle route denir.
	Uçak kapıları neden içeri doğru açılmıyor?
	Uçaklar yıldırım çarpmasına karşı tasarlanır.

	Uçakların yıldırım alması oldukça şaşırtıcı olsa da uçaklar buna karşı tasarlanmıştır. Yıldırımın etkisinin uçak üzerinden güvenli şekilde ilerlemesini sağlayan tasarım özellikleri bulunur.

	Geleceğin Kanatları
	Akademisyenin  gözünden
	1. Neden havacılık?
	Çünkü havacılık sürekli gelişen, insanı ve teknolojiyi bir araya getiren çok dinamik bir alan.

	İnsan faktörleri ve havacılık psikolojisi. Özellikle insan davranışlarının emniyete olan etkisi ilgimi çekiyor.
	Emniyet. Çünkü havacılıkta yaptığımız hemen hemen her şeyin temelinde emniyet var.
	Merak ve öğrenme isteği. Çünkü havacılıkta öğrenmenin hiçbir zaman bittiğini düşünmüyorum.
	Sadece diploma almaya değil, gerçekten mesleği öğrenmeye ve kendinizi geliştirmeye odaklanın.
	Sivil havacılık- kabin hizmetleri öğrencisinden
	En sevdiğim dersler, Temel Harekat ve Ramp ile Temel Uçak ve Uçuş Bilgisi dersleri. Motorlu taşıtlara olan ilgim sayesinde bu iki dersi kendime daha yakın görüyorum. Bu nedenle diğer derslerime kıyasla bu dersler benim için daha ön planda.
	Aslında öğrenim açısından çok da aman aman zorlandığım bir konu olmadı. Ancak illaki bir konu söylemem gerekirse, Temel Harekat ve Ramp dersindeki kodlamalar diyebilirim.

	Sivil hava ulaştırma İşletmeciliği öğrencisinden
	Neden havacılık?
	Masa başı sıkıcı bir işte bütün gün oturup çürümek istemedim; iş yerinde ortamın hareketli olması, sürekli bir akış olmasını istediğim için.
	Bölümünde en sevdiğin ders ne?
	Havacılık Güvenliği gibi. Kafa yormayan, günlük hayattaki mantıkla bile rahatça geçilebilen ve hocanın çok kasmadığı dersler.
	En zorlandığın konu?
	Meteoroloji kodları, hava basıncı/rüzgar hesapları gibi teknik ve sayısal detaylar.


	Sivil hava ulaştırma İşletmeciliği öğrencisinden
	Neden havacılık?
	Havacılığın bir çok avantajı olması , farklı dillere ilgi duyma , farklı rotaları görme
	En zorlandığın konu?
	İngilizce kesinlikle. Geçmişim olmadığından ötürü çok zorlandım.



	Geleceğin Kanatları
	Sivil havacılık- kabin hizmetleri öğrencisinden
	Neden havacılık?
	Diğer sektörlere nazaran daha iyi ücretlendirme, yan haklar
	Bölümünde en sevdiğin ders ne?
	Havacılık emniyeti ve güvenliği dersini diğer derslere nazaran sektörün özeti gibi olduğundan ötürü daha çok seviyorum
	En zorlandığın konu?
	İngilizcemi geliştirmek çoğu arkadaşımda olduğu gibi beni de zorlayan konulardan birisi
	Yeni başlayacak öğrencilere bir tavsiyen?
	Dilinizi geliştirmeye bakın eğer biliyorsanız ikinci bir dil daha eklemekte fayda var.


	Sivil hava ulaştırma İşletmeciliği öğrencisinden
	Neden havacılık?
	Ait olduğum yer havacılık gibi hissettiğim için buradayım. Masa başında olmak bana göre değildi.
	Yeni başlayacak öğrencilere bir tavsiyen?
	Tabii dilde önemli ancak sektör dinamik olduğundan dolayı canlı,dinamik,kendini geliştiren insanları sever. Bundan dolayı sertifika,etkinlik,kulüp gibi şeylere katılım sağlamakta fayda var.
	Bölümünde en sevdiğin ders ne?
	Bütün dersler benim için çok değerli sevdiren hocalarım sağolsun ama illa birisini seçmem gerekiyorsa derslerde aktif olabildiğim Temel Harekat ve Ramp dersi olurdu.

	En zorlandığın konu?
	Derslerde zorlandığım hiç olmadı yeterince anlamaya odaklı olunca zorlanacak çokta bir şey yok bence.

	Sivil havacılık- kabin hizmetleri öğrencisinden
	Bölümünde en sevdiğin ders?
	Derslerin çoğu keyifliydi ancak doğrudan mesleki pratiğe odaklandığı için en çok ilgimi çeken ders Yolcu Hizmetleri oldu.
	Neden havacılık?

	Havacılık benim için her şeyden önce büyük bir tutku.
	Vardiyalı çalışma saatleri ve fiziksel temposuyla zorlayıcı bir alan olduğu için bu mesleği gerçekten severek ve yürekten yapmak gerekiyor.
	En zorlandığın konu?


	Şu an için genel havacılık konularında beni belirgin şekilde zorlayan özel bir alan olmadı.
	Verebileceğim en önemli tavsiye kesinlikle dil eğitimine odaklanmaları olur. Ne kadar ileri seviye ve ne kadar çok çeşitli dil bilirseniz, sektörde o kadar öne geçersiniz.
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	Bakalım
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	Bakalım
	Sen olsaydın
	Ne yapardın?
	PİLOT SENSİN
	İstanbul’dan New York’a uzanan TK001 sefer sayılı uçuşumuzda, Boeing 777-300ER uçağımızla İrlanda kıyılarını geride bırakıp Kuzey Atlantik rotasına yeni girmiştik. 34.000 feet irtifada, altımızda uzanan sonsuz okyanusun üzerinde her şey olağan seyrinde ilerliyordu; hava açık, hafif bir karşı rüzgar dışında gökyüzü sakindi. Uçağın depoları New York’a varacak ve fazlasını karşılayacak tonlarca yakıtla doluydu.
	İnstagram ve Tiktok hesaplarına cevabını yazarak bir sonraki sayıda kendi cevabını SKYWARD'da görebilirsin!



	KAYNAKÇA
	BİLGİ VE İÇERİK KAYNAKLARI
	GÖRSEL KAYNAKÇASI
	YAPAY ZEKÂ DESTEKLİ GÖRSELLER


